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W zwigzku z propozycjami przebiegu nowych korytarzy kolejowych zawartymi w Strategicznym
Studium Lokalizacyjnym Centralnego Portu Komunikacyjnego, wyrazam stanowczy sprzeciw wobec
realizacji tej inwestycji w ktorymkolwiek z zaproponowanych wariantéw. Jednoczesnie apeluje
0 ponowne przeanalizowanie ich przebiegu na terenie miasta Dgbrowa Gdrnicza i wziecie pod uwage
gtoséw spotecznosci lokalnej, wyrazajacej sprzeciw, co do ksztattu tej inwestycji.

Nie oznacza to, ze mieszkanicy Dabrowy Godrniczej jak i my, samorzadowcy, sprzeciwiamy sie
idei utworzenia Centralnego Portu Komunikacyjnego. Nie zgadzamy sie jednak na budowe
prowadzacych do niego linii kolejowych w zadnym z zaproponowanych wariantéw, ktérych
powstanie wigzatoby sie z licznymi wyburzeniami doméw oraz ingerencjg w obecne przestrzenie
publiczne miasta. Realizacja zamierzen ujetych w Studium doprowadzitaby do zdewastowania
istniejgcego fadu przestrzennego iurbanistycznego miasta. Inwestycja odbitaby sie rdowniez
negatywnie na srodowisku naturalnym, powodujgc w wielu miejscach jego degradacje.

Realizacja zapisow Studium to wyburzenia wielu budynkéw oraz wysiedlenia ich mieszkancéw
w skali trudnej do oszacowania. Budowa linii przyczyni sie rowniez do wyburzenia lub negatywnych
zmian obecnej infrastruktury drogowej i technicznej. Ponadto w projekcie Studium nie okreslono
precyzyjnie, jaki obszar powyzszych lokalizacji objety zostatby inwestycjg i jakie konsekwencje
przyniostoby to dla istniejgcej tam zabudowy iinfrastruktury. Wigzatoby sie to rdéwniez
z przerwaniem dotychczasowej sieci drég nie tylko lokalnych, ale i wojewddzkich oraz krajowych.

Linie kolejowe zostaty wytyczone w miejscach, ktdre petnig dla mieszkancéw nie tylko funkcje
mieszkalng, ale takze wypoczynkowg, oddzielajg tereny silnie zurbanizowane od terendéw
przemystowych i sg cenne przyrodniczo. Projektowane linie przebiegajg m.in. przez obszar specjalnej
ochrony Natura 2000 Pustynia Bfedowska stanowigcy uzytek ekologiczny. Szlaki kolejowe
w takich miejscach sg przyczyna degradacji krajobrazu, fragmentacji ekosystemu, a co za tym idzie,
niekorzystnie wptywajg na rozwdj i funkcjonowanie fauny i flory. Znajdujgce sie na tym obszarze
wody podziemne zostatby narazona na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni terenu.

Przedstawione rozwigzania nie s3 zgodne z zadnym dokumentem planistycznym
obowigzujgcym w Dabrowie Goérniczej. Nowe korytarze drogowe i kolejowe, powinny w jak
najmniejszym zakresie ingerowa¢ w S$cista zabudowe mieszkaniowa, istniejgcg infrastrukture



techniczng, miejsca uzytecznosci publicznej i centra miejscowosci, a takze tereny posiadajgce cenne
walory przyrodnicze.

Do naszego apelu przytgczajg sie réwniez samorzgdowcy z miast zrzeszonych w Zwigzku Miast
Polskich oraz Slaskim Zwigzku Gmin iPowiatéw, co wyrazili w stanowiskach, ktére przesytam
w zatgczeniu.

Ten punkt widzenia podzielajg takze przedstawiciele srodowiska naukowego, ktdrzy moéwili
otym podczas IV Colloquium ,Przysztos¢ slgskich miast” organizowanego m.in. przez Komitet
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju Polskiej Akademii Nauk w Warszawie oraz Komisje Studiow
nad Przysztoscig Gérnego Slaska Oddziat PAN w Katowicach.

W zatgczeniu przesytam kilka tysiecy wyrazéow sprzeciwu, podpisanych przez mieszkancéw
Dabrowy Goérniczej, ktdrzy domagaja sie przeprowadzenia rzetelnych konsultacji spotecznych tego
projektu i takie wyznaczenie przebiegdw nowych korytarzy kolejowych, ktére nie podzielg miasta
i nie zniszczg ich domostw oraz otaczajgcej je przyrody.
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